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1. Uvod dopravni situace v okoli kol

Projekt ,,Na zelenou — bezpecné a ekologicky na cestach do Skoly* je zpracovan pro zakladni
Skolu Tylova v Pisku. Cilem projektu je navrh moznych opatifeni pro vyhledové zlepseni
bezpecnostni situace na vybranych nejproblematictéjSich mistech na cesté zakt do a ze Skoly.
Soucasti projektli je dotaznikové Setfeni mezi zéky, jehoz cilem je zjiSténi pfedevSim
subjetivniho vnimani problematickych mist i jejich dopravnich zvyklosti. V neposledni fadé
probéhlo 1 mistni Setfeni za ucelem fotografického zadokumentovani realného provoznim

stavu - analyza dopravné-bezpecnostni situace na piistupovych trasach zaka do Skoly.

1.1. Poloha zakladni skola Tylova

Zakladni Skola Tylova se nachazi v méstské zastavbé severné od historického centra Pisku.
Poloha samotné budovy skoly je zna¢né netypicka tim, Ze se nachazi ve vnitrobloku bytovych
domu na misté jejich byvalych zahrad. V porovnani s ostatnimi domovnimi bloky centralni
méstské zastavby, kterou tvoii po obvodu vicepodlazni bytové domy, se jedna o blok pomérné
rozséahly s rozméry ca. 300 x 300 m. Blok zastavby vymezuji ulice Tylova na jihu, TyrSova na
zépad¢, Kollarova na severu, Jeronymova na vychod¢ a jihovychodni ,,roh* tvofi ulice
Prokopova. Hlavni vstup do budovy Skoly je orientovan smérem do centra K ulici Tylové.
Z vyse uvedenych hlavnich ¢tyf ulic se lze do aredlu Skoly pésky dostat celkem ctyfmi
,domovnimi prichody - prijezdy”, pficemz tfi z nich tvofi vchody pro pési a jeden (z
Kollarovy ulice) je schvaleny jako vjezd pro vozidla. Ptijezd ke $kole je mozny jen z ulice
Kollarovy - nejfrekventovanégjsi v okoli skoly. Je tedy také mozné si pies vnitroblok a areal
Skoly zkracovat cestu. Déje se tak hlavné mezi Tylovou (centrem mésta) a Kollarovou ulici.
Jednotlivé domovni prichody do vnitrobloku ke Skole jsou vcelku nenapadné a
nezasvéceného ani nenapadne, ze se zde nachazi vyznamny zdroj a cil kazdodennich cest, ke

kterému mifi denné€ stovky déti, ucitelti, rodi¢t 1 mnoho ,,tranzitujicich®.

Pro mistné¢ neznalého navstévnika Pisku, ktery by prochézel vySe uvedenymi ulicemi,
pravdépodobné ani nenapadne, Ze se uprostied bytovych doml nachazi velkd Skola.
Vzhledem k tomu, Ze se pod budovou §koly nachazi i kryt a to v§e z minulé éry, tak se poloha

Skoly véetné dopravnich vazeb jiz jevi v pochopitelnéjsim svétle.
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Pokud jde o dopravni vyznam ulic v okoli Skoly, tak je potfeba zdlraznit ulici Kollarovu,
ktera tvoii silnici II. tfidy ¢. 139. Do doby vybudovani nového ,,0bchvatu‘ - prutahu silnice 1.
tiidy ¢. 20, vedla tato také Kollarovou ulici. Pravé tato silnice je podchycena i v celostatnim
s¢itani dopravy. Kollarovou ulici jsou vedeny i linky MHD. Vzhledem k dopravnimu
vyznamu jsou kiizovatky v Kollarov¢ ulici fizeny svételnou signalizaci. Jednotlivé kiizovatky
Vv celém tahu Kollarovy ulice jsou koordinovany do ,,zelené viny*“. Je tedy potieba svételné

fizené kiizovatky Vv blizkosti $koly vnimat v kontextu celého koordinovaného tahu.

Ostatni ulice kolem $koly (mistni komunikace) jsou jednosmérné, pii pohledu na nasledujici
letecky snimek je doprava usmérnéna ,,proti sméru hodinovych ruci¢ek®, v TyrSové ulici
smérem od Kollarovy smérem k Tylové, v Tylové od TyrSovy smérem k Prokopové atd. Na
rozdil od Kollarovy ulice (obousmérné s fadicimi pruhy pied kiizovatkami) maji ostatni ulice

odlisny charakter - jednopruhové obvykle s oboustrannym podélnym parkovanim.
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2. Vysledky celostatniho séitani dopravy 2000, 2005 a 2010

2.1. Vysledky s¢itani dopravy z roku 2000
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Vysledky s&itani dopravy na dalniéni a silnicni siti
v roce 2000
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Tabulka intenzit dopravy s podrobnymi hodnotami pro jednotliva stanovisté k obrazku
pro rok 2000

CZ0314 - okres Pisek

SIL  USEK N1 N2 PN2N3 PN3SNS A PATRPTRT O M S TNV PS |ALFABETAGAMACP
20 %784 59519356 43862 29572 0 4 1 |1716/585735 7608 124553:47/1,00 1,22 0,82 |17
20 %783 96530254 656/64 4041290 215 |2600997114112712/179753:470,81 1,14 0,71 177
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29 3342 48221015 40376 16968 1 3 [1 |1428[7816/60 9304 |1020/56:44/0,82 (1,16 0,71 (27
29 %245 388/14450 25520 (16536 0 4 2 |1064504659 6169 (744 [51:490,79 1,21 0,65 (2|7
29 i)41 64215661 22733 14388 1 8 4 |1363/620751 7621 801 [60:40/0,90 1,26 0,71 [0f7
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139 %247 32762 7 51 8 |15 1320 114 617 946110110179306 51:490,71 1,05 0,68 (27
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139 %782 37912024 13028 81 49 1 158 835 319028 4053 483 51:490,71 1,20 0,59 17
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1402 ié?l 42773 3 44 2 6 (3798 8 1 951 535273 6376 552 67:330,76 (1,14 0,67 2[7
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mimo jiné Kollarovou ulici. Intenzity na scitacich stanovistich 2-1242 a 2-1247 se v roce
2000 prakticky nelisily. Ro¢ni primér dennich intenzit tak ¢inil 10.704 resp. 10.179 vozidel.
Pokud se blize podivame na skladbu vozidel v tabulce u téchto stanovist, tak zjistime, Ze
osobnich vozidel bylo 9.819 resp. 9.461 tzn. 92% resp. 93%. Dalsi skupinu tvoii s poctem
399 a 327 vozidel nejlehc¢i kategorie nakladnich vozidel - tedy pravdépodobné zasobovani,
nasleduji autobusy s poctem 135 a 132 vozidel, motocykly s poctem 108 a 101. Nejtézsi
nakladni vozidla N3, nakladni vozidla s pfivésem PN3 a navésové soupravy tvorily
dohromady jen 119 resp. 74 vozidel. Tato vozidla pak lze 1 Castecné ptifadit pod kategorii

tranzitni dopravy. Obvykle se podil nakladni, resp. t¢zké dopravy pohybuje kolem 10%, 777 a

617 vozidel. Je ztejmé, ze doprava v Kollarové ulici byla v roce 2000 hlané mistni a osobni.
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2.2. Vysledky s¢itani dopravy z roku 2005
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Tabulka intenzit dopravy s podrobnymi hodnotami pro jednotliva stanovisté k obrazku
pro rok 2005

CZ031 - INTENZITA DOPRAVY - stav v roce 2005

c si;nice W T @) M S zacCatek useku konec useku
20 2-1784 3295 7388 |60 |10743 |zaus. 1219 x se 139

20 2-1783 2793 |11836 |82 |14711 |x se 139 x s 1401

20 2-1234 2793 11836 82 |14711 |x s 1401 X s 140

20 2-1235 3442 (10973 |74 14489 |x s 140 vyus.sil.29

20 2-1236 3010 |10960 |64 |14034 |vyust 29 zaus.1402

29 2-1042 2497 (9724 |81 |12302 |vyus.z 20, Pisek x s MK ( Budé&jovicka)
29 2-1245 1939 |5911 |47 |7897 |x s MK (Budgjovicka) vyus.139

29 2-1041 1944 (6592 (34 8570 |vyus.139 Pisek k.z.

139 2-1244 934 |7450 |79 |8463 |vyus.z 29 X s MK

139 2-1247 934 |7450 |79 |8463 |xs MK MK (viz obr.)

139 2-1242 1650 |13811 117 |15578 |MK (viz obr.) vyus.sil.0202

139 2-1781 936 8645 |57 |9638 |vyus.sil.0202 xs 20

139 2-1782 1561 |3441 34 |5036 |xs20 Pisek k.z.,vyus.sil.1391
140 2-1874 752 6528 |45 |7325 |vyus.z 1402 X s MK

140 2-1873 704 2766 |36 |3506 |xs MK Pisek k.z.

02020 2-1241 1227 |8463 |73 |9763 |vyus.ze 139 najezd na 20

1402 2-1871 763 |4508 |33 |5304 |vyus.z 20 vyus.140

Z pohledu ZS Tylova se v mezidobi 2000 az 2005 situace na silnici zménila. Na Kollarové
ulici zapadné od TyrSovy ulice se intenzity zvysily, vychodné (na urovni Skoly) pak poklesly.
Intenzity na scitacich stanovistich 2-1242 a 2-1247 se v roce 2005 lisily téméf v poméru 2:1.
Roc¢ni primér dennich intenzit tak ¢inil 15.578 a 8.463 vozidel. Pokud se bliZze podivame na
skladbu vozidel v tabulce u téchto stanovist, tak zjistime, ze osobnich vozidel bylo 13.811 a
7.450 tzn. 89% resp. 88%. V ,,zapadni* ¢asti Kollarovy ulici tak doslo k nardstu o 41% oproti
roku 2005, ve ,,vychodni* ¢asti pak k poklesu o 21%. U kategorie tézké dopravy doslo ve
stejném mezidobi k narlstu v obou ¢astech ze 777 na 1.650 vozidel a z 617 na 934 vozidel,
tedy 0 112% resp. 0 51%. Vzhledem k tomu, Ze nejsou znamy zmény u vozidlovych kategorii
nakladnich vozidel, nelze dovozovat pti¢inu. Na zaklad¢ dostupnych tdaji nelze urcit pticinu
rozdilné zmény u kategorie osobnich vozidel a celkové t€zké dopravy. Ani opaény trend
vyvoje v ,,zapadni* a ,,vychodni® Kollarov€ ulici nelze popsat. Domovni blok se $kolou se

nachdazi v ¢asti s poklesem celkové intenzity dopravy.
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2.3. Vysledky s¢itani dopravy z roku 2010
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Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
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Tabulka intenzit dopravy s podrobnymi hodnotami pro jednotliva stanovisté k obrazku
pro rok 2010
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140 2= 244 1749 25 2018 Pisekk.z Putim z.z.
1870

140 2- 510 2939 28 3477 xsMK Pisek k.z.
1873

1219 2- 861 6275 73 7209 xs20 zaus.do 139
1241

1402 2= 635 4434 29 5098 vyus.z20 vyus.140
1871

v

V mezidobi let 2005 az 2010 se situace na nejfrekventovanéjsi silnici u skoly zménila opét k
lepSimu. Na Kollarové ulici zapadné€ od TyrSovy ulice se intenzity snizily z 15.578 na 11.912,
vychodné (na urovni $koly) pak poklesly z 8.463 na 7.750. Intenzity na scitacich stanovistich
2-1242 a 2-1247 se vroce 2010 lisily témétr v poméru 1,5:1. Pokud se blize podivame na
skladbu vozidel v tabulce u téchto stanovist, tak zjistime, Ze osobnich vozidel bylo 10.618 a
6.956 tzn. 89% resp. 90%. V ,,zapadni ¢asti Kollarovy ulici tak doslo k poklesu 0 24% oproti
roku 2005, ve ,,vychodni® Casti pak k poklesu o 8%. U kategorie té¢zké dopravy doslo ve
stejném mezidobi rovnéZ k poklesu v obou ¢astech ze 1.650 na 1.177 vozidel a z 934 na 690
vozidel, tedy o 29% resp. 0 35%. Hodnoceni vyvoje intenzity dopravy v nejexponovangjsi
ulici v centralni ¢asti mésta Pisku a sou¢asné bezprostiedné u ZS Tylova je tak pozitivni a

nekoresponduje s obecnym trendem pozvolného nartstu dopravy.

2.4. Shrnuti vysledkt dopravniho séitani 2000, 2005 a 2010

Jiz pfi zb&€Zném porovnani vysledkl celostatniho s¢itani dopravy za poslednich 10 let je
ziejmé, ze na sc€itacich profilech v blizkosti Skoly se vyvoj intenzit odchyluje od obecného -

prevladajiciho trendu néartstu dopravy.

Ostatni s¢itaci profily na uzemi mésta Pisku poskytuji rovnéz diileZité informace o dopravnich
zaté€zich a tim 1 moZnych bezpecnostnich rizicich pro dochazku zaku do skoly, av§ak v mensi

mife.

Pokud jde o hodnoty intenzit dopravy v pracovni dny, je potieba vychazet z toho, Ze tyto jsou
pravdépodobné vyssi, protoze vysledky celostatniho sCitdni znazornuji ro¢ni primér dennich
intenzit, coz prakticky znamena, Ze jsou zohlednény vikendy, svatky i prazdniny, kdy vyuka

ve Skolach neprobiha. Nebylo by jisté bez zajimavosti znat konkrétni udaje a jejich odchylku
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od primérnych hodnot ve Skolni dny. Na mistech dopravnim vyznamem srovnatelnych se
intenzity dopravy Vv pracovni dny pohybuji i 0 25% nad hodnotami ro¢nich priméra dennich

intenzit.

Pokud pfijmeme tezi, ze kiizovatky na silni¢ni siti jsou rizikovéj$i nez mezikiizovatkové
useky, pak zaci skoly (coz jsou v nejhojnéjsi mife choci), jsSou nejpravdépodobnéji ohrozeni
pii piechazeni vozovky. ProtoZe riziko roste s intenzitou dopravy prechdzenych vozovek, tak
na zakladé vySe uvedené analyzy sCitdni dopravy lze oznacit za nejrizikoveéjsi pro zaky

ktizovatku ulic Kollarova - TyrSova a Kollarova - Jeronymova.

Toto tvrzeni by obecné platilo, pokud by i na vSech ostatnich kiizovatkach byla stejna
infrastrukturni opatfeni na urovni dopravniho znaceni, svételné signalizace atd. Z pohledu
polohy v tésné blizkosti Skoly je také ziejmé, ze pres tyto dvé kiizovatky povede nemala Cast
kazdodennich cest zakli a tim se tyto kiizovatky pravdépodobné ocitnou mezi rizikovymi

Z pohledu vnimani skolak.
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3. Dotaznikové Setieni u zaku skol

V ramci projektu probéhlo i Setfeni dopravnich zvyklosti zakl na jejich kazdodenni cesté do a
ze Skoly. Vyplinovani a vyhodnocovani vyplnénych dotaznikii probéhlo v ramci Skoly na
konci kolniho roku 2010/2011. Jistym specifikem je, Ze soudasti ZS Tylova je i matefska
Skola na Fiignerové namésti. Z této skutecnosti vychédzel i ndvrh dotazniku zvlast' pro

mateiskou a zakladni Skolu.

3.1. Dotaznik pro materskou Skolu

Zakladni Skola Josefa Kajetana Tyla a Materska Skola Pisek, Tylova 2391

Dotaznik pro zaky Skolky a jejich rodice
Bezpecéné do Skoly — Na zelenou do zelené Skol

Tento projekt realizujeme spolecné s Nadaci Partnerstvi. Cilem je zmapovani dopravni situace v okoli skoly a
zvySeni bezpecnosti déti i dospélych. Chceme také zvysit Sance déti chodit do Skoly pésky ¢i jezdit na kole.
Skolnim casopise Tylacek, na webu Skoly ¢i primo u koordindtora projektu Mgr. P. Koce tel: 382215104 nebo
pavel koc@zstylova.cz

Trida: Vék: Chlapec / Divka
Verze pro 5. materskou Skolu, Fiignerovo namésti, Pisek

1. Jak dopravujete své dité do Skolky?
= pouze pesky
= autem — bydlime v Pisku
= autem — bydlime mimo Pisek
= autobusem + p&sky
= vlakem + péSky
= nakole
= stiiddme tyto mozZnosti (jaké?):

2. Jak dopravujete své dité ze Skolky?
= pouze pésky
= autem — bydlime v Pisku
= autem — bydlime mimo Pisek
= autobusem + pésky
= vlakem + pésky
= nakole
= stiidame tyto moznosti (jaké?):

3. Ma pocasi vliv na to, jak do $kolky dopravujete své dité? ANO - NE
(napr. pokud prsi nebo je zima, jezdime autem misto pésky)

4. Kde parkujete nebo zastavujete v pripadé cesty autem do SkolKy ¢i ze Skolky?
= piimo pied matei'skou Skolou
= na Fiigneroveé ndmésti

Dopravni reseni s lidskou dimenczi
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= Vv Tylov¢ ulici
= Vv TyrSove¢ ulici
= jinde (kde?):

5. Dopravovali byste své dité do $koly radéji jinym zpusobem?
ANO - NE

6. Pokud ano - jak?
=  pouze pésky
= autem — bydlime v Pisku
= autem — bydlime mimo Pisek
= autobusem + peSky
= vlakem + pé&sky
* nakole
= stfidali bychom tyto mozZnosti (jaké?):

6. Pokud ano - co vam v tom nejvice brani?

7. Myslite si, Ze je okoli materské $koly pro déti (i v doprovodu rodi¢u) bezpecné?
ANO - NE

8. Kvili uzavieni Nového mostu vyuzivame jinou cestu do §koly neZ normalné
ANO — NE

9. Je mozné podle Vas bezpecnost okoli materské Skoly néjakvm zpusobem zvySit?
ANO - NE

10. Pokud ano — jakym zpuasobem?

11. Uvitali byste, kdyby v blizkosti materské $koly byl vvbudovan pirechod pro chodce?
ANO - NE

12. Pokud ano — kde?

13. Vyuzivali byste kolostav, pokud by byl umistén v budové ¢i v arealu materské Skoly?
ANO - NE

14. Vvyuzili byste ho spiSe radéji v pripadé, Ze by byl uzamykatelny?
ANO — NE

15. Kdyby byla vytvorena bezpeéna cesta do Skoly, rano v urceny ¢as by ji prosla
povérena osoba a posbirala zaky, se ktervmi dojde do §kolky (tzv. péSibus). zapojili

byste se?
ANO - NE

Vyznacte v mapce svoji cestu do §kolky.
Modi'e zakreslete trasu, kterou jedete autem, vlakem nebo
autobusem. Zelené trasu, kterou jdete pésky nebo jedete na kole.

Dopravni reseni s lidskou dimenczi
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Cervenou te¢kou oznadte mista, kde se necitite bezpeéné a zapiste je
do tabulky. Pokud mapa nestaci, dokreslete ji a popiste vedle.

Nebezpecné misto Proc je nebezpecné

1.

Dalsi navrhy a pripominky(vcetné nabidky jakékoliv
spoluprdce) napiste na volny papir a prilozte je
K dotazniku. Dékujeme za vas cas a spoluprdci.

Zaroveri vyhlaSujeme grafickou soutéZ na navrh
loga (znaku) projektu, literarni souté? na povidku o
Pési cesté do Skoly a fotografickou souté? na
zajimavou momentku 7 pési cesty do Skoly.
Soutés je spolecnd pro #iky ZS a MS (s pomoci
rodicii).

Vitéz kazdé soutéZe obdrii cyklistickou helmu!

Termin: do 27.5. osobn¢ v kancelafi $kolky nebo
mailem koordinatorovi projektu.

3.2. Dotaznik pro zakladni Skolu

Slosovatelny kupon — cyklisticka helma

Jméno a prijmeni:
Trida:

Nevystrihavejte, je soucasti dotazniku.. Spolecna loterie pro
zaky a pracovniky ZS a MS.

Zakladni Skola Josefa Kajetana Tyla a Mateiska Skola Pisek, Tylova 2391

Dotaznik pro zdka Skoly a jejich rodice
Tento projekt realizujeme spolecné s Nadaci Partnerstvi. Cilem je zmapovani dopravni
situace v okoli skoly a zvyseni bezpecnosti déti i dospelych. Chceme také zvysit Sance déti

chodit do skoly pésky ci jezdit na kole.

ZakrouZkujte prosim variantu, se kterou souhlasite, nebo dopliite odpovédi. ODEVZDEJTE

vy

primo u koordinatora projektu Mgr. P. Koce tel: 382215104.

Trida: Vék:

Chlapec / Divka
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UvazZujte o béZném zpiisobu dopravy a cesty do $koly, ktery neni ovlivnén uzavirkou
Nového mostu!!!“
1. Do Skoly se dopravuji:

pouze pésky bez doprovodu dospélé osoby

pouze pesky v doprovodu dospélé osoby

jezdim autem s rodi¢i — bydlim v Pisku

jezdim autem s rodici — bydlim mimo Pisek
jezdim autem s jinou 0sobou — bydlim v Pisku
jezdim autem s jinou 0sobou — bydlim mimo Pisek
jezdim autobusem + pésky

jezdim vlakem + pésky

jezdim na kole

jezdim na koleckovych bruslich, kolobézce, skateboardu
stfidam tyto moznosti (jaké?):

2. Ze $koly se dopravuji:

pouze pésky bez doprovodu dospélé osoby

pouze pésky v doprovodu dospélé osoby

jezdim autem s rodi¢i — bydlim v Pisku

jezdim autem s rodi¢i — bydlim mimo Pisek
jezdim autem s jinou 0sobou — bydlim v Pisku
jezdim autem s jinou 0sobou — bydlim mimo Pisek
jezdim autobusem + pé&sky

jezdim vlakem + p&sky

jezdim na kole

jezdim na koleckovych bruslich, kolobézce, skateboardu
stfidam tyto moZnosti (jaké?):

3. Pocéasi ma vliv na to. jak se dopravuji do $koly.

ANO - NE

4.\ pripadé cesty autem do Skoly ¢i ze Skoly - Kde rodice (jina osoba) pri tvém

vystupovani nebo nastupovani parkuji ¢i zastavuji?

v Kollarov¢ ulici

Vv TyrSové ulici

vV Tylové ulici

Vv Jeronymov¢ ulici

ve vnitrobloku z Kollarovy ulice
Vv aredlu Skoly

jinde (kde?):

5. Jak bych se nejradéji dopravoval/a do $koly:

pouze pesky bez doprovodu dospélé osoby

pouze pésky v doprovodu dospélé osoby

jezdil/a bych autem s rodi¢i — bydlim v Pisku
jezdil/a bych autem s rodici — bydlim mimo Pisek
jezdil/a bych autobusem

jezdil/a bych vlakem

jezdil/a bych na kole

stfidal/a bych tyto moZnosti (jaké?):

6. Co ti nejvice brani v tom, aby ses dopravoval/a do $koly tak, jak chces?

7. Pri vstupu do arealu §koly vvuzivam vchod:

14
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= 7 Kollarovy ulice
= Z TyrSovy ulice
= 7 Tylovy ulice
= 7 Jeronymovy ulice
8. Za nejméné dopravné bezpecny (nejvice nebezpecny) povazuji vchod:
= 7z Kollarovy ulice
= 7 TyrSovy ulice
= z Tylovy ulice
= 7 Jeronymovy ulice
9. Kviili uzavieni Nového mostu vyuzivam jiny vchod do §koly neZ normalné.
ANO - NE

jinv zpusob dopravy do §koly neZ normalné
ANO - NE

10. Pouziva$ pied $kolou nebo za $kolou u télocvic¢en kolostav?
ANO — NE

Pouzival/a bys jej Castéji (pired $kolou), kdyby byl uzamvkatelny?
ANO - NE

11. Co bys udélal/a pro vétSi bezpeénost déti pri cesté do nasi $koly?

12. Jsou prechody pro chodce v okoli $koly bezpeéné?
ANO — NE

13. Kdyby byla vytvorena bezpeéna cyklotrasa do $koly, rano v urcéeny ¢as by ji projel
ucitel na kole a posbiral Zaky. se ktervmi dojede do $koly, zapojis se?
ANO — NE

Vyznac¢ v mapce svoji cestu do Skoly.

Modie zakresli trasu, kterou jede§ autem, vlakem nebo autobusem. Zelené
trasu, kterou jde§ p&ky nebo jede$ na kole, kolobé&Zce ¢i bruslich. Cervenou
teCkou ozna¢ mista, kde se neciti§ bezpecné a zapis je 1 do tabulky. Pokud
mapa nestaci, dokresli ji a popi$ vedle.

Nebezpefné misto Proc je nebezpecné

1.

Dopravni reseni s lidskou dimenczi




16

Dalsi navrhy a pripominky(véetne nabidky jakékoliv
spoluprdce) napiste na volny papir a prilozte je
K dotazniku. Dékujeme za vas cas a spoluprdaci.
Zaroveii vyhlaSujeme grafickou souté? na navrh loga
(znaku) projektu, literdrni souté’ na povidku o pési nebo
cyklo cesté do Skoly a fotografickou souté? na zajimavou
momentku z pési ¢ cyklo cesty do Skoly.

Soutés je spolecnd pro #iky ZS a MS (s pomoci rodicii).
Vitéz kazdé soutéZe obdrii cyklistickou helmu!
Termin soutézi: do 27.5. osobné v kancelafi Skolky nebo
mailem koordinatorovi projektu.

3.3. Vysledky dotaznikového priizkumu

Slosovatelny kupon — cyklisticka helma
Odména za vyplnéni a odevzdaini dotazniku.

Jméno a prijmeni:

Trida:

Nevystiihavejte, je soucasti dotazniku.. Spolecna loterie pro
zaky a pracovniky ZS a MS.

Celkem bylo rozdano 730 dotazniki. Pocet vracenych vyplnénych dotaznik byl 630, tedy

86,3%. Dotaznikovy prizkum tak lze oznacit jako uspésny a ziskana data s vysokou piesnosti

odrazejici ,,dopravni realitu®. Zejména udaje o kazdodennich dopravnich zvyklostech jsou

wewr

rizikové provozni sizuace jsou cenné pro navrh opateni pro zvyseni bezpecnosti.

1. Do skoly se dopravuji:

%

pouze pésky bez doprovodu dospélé osoby 252
40,0%

pouze pésky v doprovodu dospélé osoby 137
21,7%

jezdim autem s rodici — bydlim v Pisku 81
12,9%

jezdim autem s rodici — bydlim mimo Pisek 67
10,6%

jezdim autobusem + pésky 60
9,5%
jezdim vlakem + pésky 1 0.2%
jezdim na kole 10 1,6%
jezdim na koleCkovych bruslich, kolobézce, skateboardu 2 0.3%
stfidam tyto moznosti: pouze poCty 67 10.6%
107,5%
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o 2;0% Doprava do skoly Z$ + M

0 252;37%

| 137;20%

Opouze pé&sky bez doprovodu
dospélé osob

Epouze pésky gdoprovodu dospéle

osob

I:Iiezdign autem s rodici — bydlim

v Pisku

Ojezdim autem s rodié¢i — bydlim

mimo Pisek
Bjezdim autobusem + pésky

Ojezdim vlakem + pésky

Bjezcdim na kole

Ojezdim na kolegkovych bruslich,

kolobéZce, skateboardu

Vzhledem ktomu, Ze se ranni dopravni S$pi¢ka odehrava ve vyrazné kratSim case nez

odpoledni, je velmi cennou informaci podil resp. absolutni pocéet vozidel, které mifi v této

dobé obvykle co mozné nejblize ke Skole, aby rodi¢ zajistil, ,,v tom rannim zmatku®, svému

ditéti maximalni miru bezpec¢i a sobé pocit zodpovédného rodice. Podil déti, které jezdi do

Skoly autem je necelych 22% a v absolutnich ¢islech pak ca. 160. Z pohledu cest se pak jedna

0 ca. 320 cest vozidlem v okoli Skoly. Pokud pfihlédneme k jednosmérné organizaci ulic

v okoli Skoly, mize doprava ditéte do Skoly znamenat v maximalistické varianté ,,kolecko

kolem bloku“ sujetou vzdalenosti vice nez 1 km, prjezd néckolika kiizovatek s tadou

prechodu, po kterych prave prechazi jiné déti, které si s dopravni situaci musi poradit samy.

2. Ze Skoly se dopravuji:

pouze pésky bez doprovodu dospélé osoby 292
46,3%

pouze pésky v doprovodu dospélé osoby 143
22,7%

jezdim autem s rodici — bydlim v Pisku 57
9,0%

jezdim autem s rodici — bydlim mimo Pisek 57
9,0%

jezdim autobusem + pésky 52
8,3%

jezdim vlakem + pésky 3
0,5%

jezdim na kole 11
1,7%

jezdim na koleCkovych bruslich, kolobézce, skateboardu 5
0,8%

stfidam tyto moznosti: pouze pocty 60
9,5%
107,9%
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05 1% Doprava ze skoly ZS + [

| 11;2%
0O 3;0%
B 52;8%
0 57;8%

O 292;43%

0 57;8%

B 143;21%

Opouze pésky bez doprovodu
dospélé osoby .

B pouze pésky v doprovodu dospélé
osoby o

Ojezdim autem s rodici — bydlim
v Pisku .

Ojezdim autem s rodici — bydlim
mimo Pisek

Hjezdim autobusem + pésky

Ojezdim vlakem + p&sky
B jezdim na kole

Ojezdim na koleékovych bruslich,
kolobézce, skateboardu

V odpolednich hodinach podil cest déti autem klesa, mozna i do

vozidla nenastupuji déti tak

blizko Skoly jako rano vystoupily a mozna také rodice netidi pod takovym tlakem jako réno.

Ranni cesta do skoly autem je pravdépodobné ve vétsing€ ptipadii soucasti cesty do zaméstnani

a nikoli samoucelnou cestou do $koly. Podil cest vozidlem v odpolednich hodinéch tak klesa

na ca. 17% s celkovym poctem ca. 125 déti.

3. Pocasi ma vliv na to, jak se dopravuji do skoly.

ANO 106 16,8%
NE 519 82,4%
Vliv poéasi na zpusob dopravy do $koly ZS$ + MS
17%
E1 @2
ANO NE

Na zékladé Setfeni vyplyva, ze vliv pocasi na volbu dopravniho prostfedku je nizky. Lze se

pouze domnivat, ze ,,horsi* pocasi vede k veétSimu poctu cest vozidlem.

4.V pripadé cesty autem do Skoly ¢i ze Skoly - Kde rodic¢e pii tvém vystupovani

nebo nastupovani parkuji ¢i zastavuji?

v Kollarové ulici

101

16,0%

v TyrSoveé ulici

33

5,2%
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v Tylové ulici 137 21,7%
v Jeronymoveé ulici 64 10,2%
ve vnitrobloku z Kollarovy ulice 50 7.9%
v arealu Skoly 22 3,5%
jinde 42 6,7%
pred 3kolkou 39 6,2%
na Flignerové namésti S 0.8%

78,3%

0 39; 8%

Zastavovani vozidel rodi¢a ZS + MS

| 42: 9% B 101;20%

\- 5:1%

B 50;10%

0 64;13% 0 137;28%

Ov Kollarové ulici
Bv Tyrsové ulici

Ov Tylové ulici

Ov Jeronymové ulici

Eve vnitrobloku
z Kollarovy ulice

U této odpovédi je pozoruhodné, Ze na tuto otazku odpovédéla i velka ¢ast déti, kterda uvedla

jiny zpusob dopravy nez autem. Bylo by zajimavé védét zda-li se ,kryje” rozdéleni skupiny

kaZzdodennich i obCasnych ,,cestujicich® autem na skolnich cestach. Soucasné 1ze tak odpovédi

jednotlivych mist interpretovat z pohledu poptavky po zastaveni. Pokud bychom secetli do

jedné skupiny odpovédi ,,v Kollarové ulici* a ,,ve vnitrobloku z Kollarovy ulice®, tak se

Kolldrova ulice posune na 1. pficku. Je vSak zfeymé, ze podminky pro zastaveni na

nejfrekventovanéjsi dopravni tepné vnitiniho mésta jisté nejsou optimalni a je pravdépodobné,

Ze tyto jizdni manévry pfedstavuji mozné riziko i pro dalsi ti€astniky silni¢niho provozu.

5. Jak bych se nejradéji dopravoval/a do Skoly:

pouze pésky bez doprovodu dospélé osoby 193
30,6%

pouze pésky v doprovodu dospélé osoby 61
9,7%

jezdil/a bych autem s rodi¢i — bydlim v Pisku 100
15,9%

jezdil/a bych autem s rodici — bydlim mimo Pisek 53
8,4%

jezdil/a bych autobusem 30
4,8%

jezdil/a bych vlakem 3
0,5%

jezdil/a bych na kole 101
16,0%
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stfidal/a bych tyto moznosti: ’ 46 ’

7,3%
93,2%

Ptani déti na zpiisob dopravy do a ze skoly se oproti skutecnosti nejvice lisi u jizdy na kole.
10 resp. 11 respondentii uvedlo, Ze pouzivaji kolo na svych Skolnich cestach. Oproti
skutecnosti by si tak desetinasobek déti na svych Skolnich cestach kolo pfal pouzivat. Pro
naplnéni tohoto ptfani vSak bude tfeba podniknout celou fadu opatieni. Navrh
uzamykatelného kolostavu je jisté krok spravnym smérem, ale v kontrastu se stavem
dopravni infrastruktury v okoli Skoly bez cyklistickych stezek apod. zlstane toto piani
zachovano jesté pro dalsi generaci Skoldkd. Ani u nové rekonstruovanych ulic nejsou patrné

7adna procyklisticka opatteni.

V poradi dalsi je ,,nebyt doprovazen rodic¢i®... Namisto 137 resp. 143 déti si tento ,,zplsob
dopravy* pieje jen 61 respondentl. Je asi velmi slozité vyhodnotit pfi¢iny rozdilu mezi
pranim a skutecnosti... nedivéra rodi¢t ve schopnost déti si poradit s dopravni situaci,
»hekritické® vyhodnoceni moZnych rizik ze strany déti aj. Soucasné si 1 nékteré déti z Pisku

pieji byt voZeni autem, skutecnost 81 resp. 57, ptadni 100 respondent.

6. Co ti nejvice brani vtom, aby ses dopravoval/a do §k[ly tak, jak chce$?
Vypiste divody a jejich cetnost.

Nedostatek spojti do Pisku 3 0,5%
Nizky vék 11 1,7%
Mala bezpectnost provozu 18 2,9%
Nemoznost parkovat ve mésté 2 0,3%
Strach rodi( 21 3,3%
Silnice bez pfechod( 3 0,5%
Vzdalenost (mala nebo velka) 10 1,6%
Nedostatek ¢asu 3 0,5%
Zaméstnani rodicu 23 3,7%
Nemam doprovod 1 0,2%
Pocasi 2 0,3%
Uschova kola 16 2,5%
Sam se nevypravim 2 0,3%
Nemame autol] brusle, kolo... 4 0,6%
Neni cyklostezka 1 0,2%
Na Vysokou Putimskou neni chodnik 2 0,3%

1904%

Jako odpovédi s podobnym zakladem - nesoulad mezi potfebou - pocitem bezpecnosti a nabidkou

Dopravni reseni s lidskou dimenczi




21

bezpecné dopravni infrastruktury miizeme vnimat moznosti ,,mala bezpec¢nost provozu®, ,,strach

W

rodi¢t”, ,,silnice bez ptrechodi* a ,,neni cyklostezka*®.

7. Pri vstupu do arealu §koly vyuzivam vchod:

z Kollarovy ulice 154
24,4%
z Tyr8ovy ulice 176 27 9%
z Tylovy ulice 211 33,5%
z Jeronymovy ulice 82 13,0%
98,9%

Vyuziti vehodu do arealu Z$

o 82 O 154
25%

Oz Kollarovy ulice
mz Tyrsovy ulice

Oz Tylovy ulice

Oz Jeronymovy ulice

E 176
28%

24

uzivaného vchodu klicovy vyznam. Pro adekvatni posouzeni vypovédi respondentt, by bylo
vhodné si alesponi strucné predstavit jednotlivé vchody vcetné dopravné-bezpecnostni situace

pfed nimi.

Vchod z Tylovy ulice

Vchod zulice, podle které nese Skola i nazev, je bezesporu stavebné-technicky proveden
k blizkosti historického centra, je Tylova ulice zrekonstruovana i v ,historickém® stylu
S pouzitim vyhradné kamenné dlazby. Piechod pro chodce v blizkosti priichodu je proveden:

e V minimalni moZzné Sitce

e kvalitnim rozhledem - optickym kontaktem mezi fidi¢em i chodcem
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e zabradlim pfed vstupem, které v8ak nebrani v rozhledu

e trvanlivym* vodorovnym zna¢enim v kameni

e sSvarovnym a signdlnim pasem pro nevidomé
Jediné ¢im by bylo moZné bezpecnost chodcti jesté zvysit je umisténi prechodu na zvySeny
prah namisto sniZzeni obrubniku. Je vSak otazkou, zda-li by rampa zpomalovaciho prahu
vzhledem K blizké zastavbé nezplisobovala nepfiméteny hluk a vibrace. Samoziejmé pokud
by se ptechod nenachazel v blizkosti historického centra, tak by vyssi barevnost mohla vice
akcentovat dopravni vyznam ptechodu u Skoly. Je vSak ziejmé, Ze provedeni prechodu byla

vénovana vysokd pozornost a provedeny stav je bezpochyby vysledkem priniku mnoha

aspektii a je ho tak mozno zahrnout do kategorie dobrych ptiklada.

Vchod z TyrSovy ulice

Vchod z TyrSovy ulice se nachazi oprostied bloku domu. Pied vchodem se podél chodniku
nachazi podélné parkovani, byt’ stavebni uspofadani (obrubniky na lezato) signalizuji, ze by
se mohlo jednat i o vjezd, ale stim nekoresponduje dopravni znaceni. Napt. pro vjezd

cyklistd neni vchod nijak ptizpisoben.
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Vchod z Kollarovy ulice

Vchod - primarné vsak jediny vjezd z Kollarovy ulice si zaslouzi trochu del$i komentai a
uvedeni nejriznéjSich aspektl, které se odrazi v bezpecnosti resp. vnimani nebezpecnosti

tohoto vjezdu.

Vjezd z Kollarovy ulice slouzi soucasné jako sjezd pro dopravni obsluhu skoly ale i
vnitrobloku bytovych domu. Ve vnitrobloku je umistén nemaly pocet garazi i mist pro
parkovani obyvatel. Pravé tato kombinace dopravnich funkci vede respondenty bezpochyby
odvodime, ze denné¢ dojizdi v ranni Spicce celkem (pfepocteno na celkovy pocet zakii) 160
déti autem a 10% z nich je dopraveno do vnitrobloku z Kollarovy ulice v ranni $pic¢ce (50
2493 odpovédi na misto zastavovani), tak by to mohlo znamenat 32 prajezdl vozidel
priajezdem (tzn. kvili 16 détem) v poméru ku 180 détem - chodctim + jejich doprovod. V této
souvislosti je vhodné uvést i pocet déti, které udavaji cestu autobusem - celkem 65. Byt je

vvvvvvvv

prujezdem. Bylo by mozna vhodné anonymnim prazkumem provétit slozeni uZzivatell
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prijezdu podle dopravniho prostiedku. Domnivam, ze skupina dovazenych déti automobilem

bude asi v porovnani s ostatnimi nejmensi, pravdépodobné jen cyklistt bude mén¢.

Vzhledem k tomu, Ze se prijezd nachazi ve vzdalenosti od kiizovatky, kam uz zasahuji i
fadici pruhy, tak zejména odbocCeni do vjezdu vlevo muze v dopravni Spicce negativné
ovliviiovat prijezdnost kapacitu ktizovatky (Kollarova - Jeronymova). Rovnéz i vyjezd
z prijezdu do Kollarovy ulice vlevo muze predstavovat ve Spicce rizikovy jizdni manévr,
ktizovatkou ve dvou fadicich pruzich. Rovnéz pokud pravé stoji autobus V zastavce (nebo
tteba jiné vozidlo, které vyuziva zastdvku pro vystup déti) vlevo od vyjezdu, dochazi
k omezovani rozhledu. Jen z polohy zastavky dovozuji, ze i frekvence chodct po piilehlém
chodniku nebude zanedbatelna. Vyjizdéjici vozidla tak mohou ohrozit chodce na chodniku
(nejsou osazena zadna zrcadla pro zajisténi rozhledu fidi¢d na chodce) a svym ¢ekanim v celé

§ifi chodnik na okamzik bezpe¢ného zarazeni omezuji i jejich prichod po chodniku.

Nejsem schopen urcit podil dopravni obsluhy pro Skolu a bytové domy, ktera dnes proudi

timto prijezdem. Za desetileti, kdy tento stav panuje, zfejmé vétSina uzivatelil tuto skute¢nost
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ptijima jako neménny fakt. Z pohledu nezaujatého pozorovatele s dopravnim povédomim si
kladu otazku, zda-1i by nebylo mozno, tento historicky vznikly stav zménit, byt’ je ziejmé, ze

dopravni obsluha bytového domu musi byt zachovana.

Vchod z Jeronymovy ulice

Vchod z Jeronymovy ulice vykazuje s odstupem nejmesi pocet uzivateli a soucasné jako jediny
neprochdzi bytovym domem. I pokud porovname jeho Sitkové parametry, tak je na prvni pohled
mozno konstatovat, Ze je ze vSech stavajicich vstupt nejsirsi, a ze by tu bylo dostatek mista pro
pé&si na samostatném chodniku i vozidla na samostatném sjezdu (jak ilustruji nasledujici zabéry).
Navic v nedavné minulosti doSlo k vybudovani gardZze pro osobni vozidlo, kterd je dopravné
napojena pravé na stavajici chodnik mezi Jeronymovou ulici a aredlem $koly ve vnitrobloku.
Nabizi se tak otdzka po proveditelnosti mySlenky vybudovani nového ¢i dalsiho vozidlového
sjezdu pro Skolu? Samoziejmé by to znamenalo piebudovani alesponi ¢asti venkovniho aredlu

Skoly. V této souvislosti je také si odpoveédet na otazku poctu parkovacich mist pro potiebu skoly

vcetné objemu zasobovani.
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8. Za nejméné dopravné bezpecny (nejvice nebezpecny) povazuji vchod:

Dopravni reseni s lidskou dimenzi
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z Kollarovy ulice 409
64,9%

z TyrSovy ulice 51
8,1%

z Tylovy ulice 50
7,9%

z Jeronymovy ulice 35
5,6%
86,5%

Ktery vchod do ZS je nebezpeény?

35, 7%

oz Kollarovy ulice
Bz TyrSovy ulice

0Oz Tylovy ulice

Oz Jeronymovy ulice

409;75%

v

Nazor respondentll jednozna¢né ukazuje, ze nejpaléivéjSim problémem v nejbliz§im okoli
Skoly je vchod - vjezd z Kollarovy ulice. Tuto situaci dobie ilustruji i fotografie, které byly
potizeny ze strany Skoly v rdmci tohoto projektu. Z hlediska ,,pfimosti* dopravni obsluhy je
jisté vyhodné areal Skoly dopravné napojit ptimo na ,,dopravni tepnu. Je vSak otazkou, zda-li
je uzky prujezd bytovym domem v Kollarové ulici schopen uspokojit vSechny naroky na
rostouci dopravni obsluhu pii soucasné¢ zvysné citlivosti na bezpecnost. Domnivam se, ze
stavajici dopravni obsluha Skoly uvniti domovniho bloku je odkazem doby jejiho vzniku, kdy
dovazeni déti do Skoly byla spiSe vyjimecna, stejn¢ jako jizda autem do zameéstnani.
Domnivam se, Ze by tento projekt mohl poslouzit jako impulz pro celkovou rekonstrukci

venkovniho areédlu Skoly pro potieby 21. stoleti.

Je okoli Skolky dopravné bezpecéné?

ANO

28

43,1%

NE

38

58,5%
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28

Je okoli MS dopravné bezpeéné?

o1
m2

9. Kvuli uzavieni Nového mostu vyuzivam jiny vchod do skoly nez normalné.

ANO 69 11,0%
NE 485 77,0%
jiny zpusob dopravy néz normalné.
ANO 33 5,2%
NE 503 79,8%

Odpoveéd’ ukazuje, Ze dopravni chovani zaku je vcelku ustalené, ze ani tak vyznamny zasah

jako uzavéra mostu pies Otavu zasadn€¢ neméni zptisob dopravy do Skoly.

10. Pouzivas pred Skolou nebo za skolou u télocviéen kolostav?
ANO 36 5,7%

NE 496 78,7%

Pouzivate kolostav pred a za ZS?

0 36;7%

o1 m2

ANO NE

B 496; 93%
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ANO 170 27,0%
NE 370 58,7%
Mé&I by vétsi vyuZitai zamykatelny kolostav pied ZS$?
170;31%
@1 m2
ANO NE
370:69%
Pouzivali byste kolostav v M$?
o1 @2
m 30;47% ANO NE
0 34;53%

Otazky kolem kolostavli ukazuji, ze kazdé opatieni pro zlepSeni postaveni cyklistd je vitano.

Bylo by v8ak vhodné koordinovat procyklisticka opatfeni na urovni celého mésta. Co je vSak

pro zvySeny podil cyklistické dopravy klicové jsou cyklistické stezky. Prizkumy v zemich

s rozvinutou cyklistickou infrastrukturou ukazaly, Ze existuje prokazatelna souvislost mezi

délkou cyklostezek na obyvatelem a podilem na piepravni praci. VE€kova skupina mezi 10 a

18 rokem a také seniofi tvoii vyzmnou cyklistickou skupinu, protoze kolo je pro tuto skupinu

prakticky jedinym svobodné volitelnym individualnim dopravnim prostfedkem.

Dalsim krokem z pohledu skoly by tak méla byt, kromé bezpecného odstavovani kola v arealu

Skoly, také bezpecna dostupnost jednotlivych vstupti - vjezdi do Skoly z okolnich ulic.
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Policie (CR + MP) u vSech vstupti 4 0,6%
Policie (MP + CR) na pfechodech 67 10,6%
Doprovod rodi¢u 16 2,5%
Osvétleni v prichodu TyrSova 1 0,2%
Vice semaforll a pfechodu 17 2,7%
Zakaz vjezdu do vnitrobloku 14 2,2%
Zakaz vjezdu nakladnich aut od 7:00 do 8:00 1 0,2%
Vice parkovacich mist v okoli Skoly 7 1,1%
Uprava provozu na Kollarové ulici 8 1,3%
Vyhnat "divné lidi" z Palackého sadu 3 0,5%
Dopravni vychova 6 1,0%
Zpomalovaci prahy 7 1,1%
Zastavky autobusti u Skoly 2 0,3%
Rychlost 20kmh u $koly 1 0,2%
Znacka Pozor déti 9 1,4%
Cyklostezka 1 0,2%
Zabradli u MS 6 1,0%
Skolni autobus 1 0,2%
Kamerovy systém 1 0,2%

27,3%

Pokud jede o opatieni, ktera by podle respondentti mohla nejvice zvysit bezpe€nost, tak se

jedna o dohled ze strany policie at’ jiz méstské, nebo republikové. V potadi dal$im opateni

mimo pusobnost rodiny déti (dopravod rodicit) bylo uvedeno ,,zakaz vjezdu do vnitrobloku®.

V mnoha odpovédich s mensi Cetnosti jsou uvedeny nejrizngjsi opatieni v podob¢ dopravniho

znaceni a dil¢ich stavebnich tprav. Navrhem moznych vhodnych opatieni v okoli Skoly se

zabyva kap. 4.

12. Jsou prechody pro chodce v okoli Skoly bezpe¢né?

ANO

364

57,8%

NE

245

38,9%
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Jsou prechody v okoli ZS a MS bezpeéné?
@1 @2
245; 40% ANO NE
364; 60%
13. Uvitali byste tzv. pésSi-bus nebo cyklo-bus?
ANO 236 37,5%
NE 355 56,3%
Uvitali byste tzv. pési-bus MS &i cyklo-bus Z8?
236; 40%
@1 @2
ANO NE
355; 60%

V nasledujici tabulce jsou sefazena problematicka mista z pohledu Zzakd podle uvadéné

¢etnosti s uvedenim popisu vnimaného nebezpeci.

Cislo Nazev Popis, pro¢ je misto nebezpecné
mista Mista

1. Vjezd z Kollarovy ulice do - uzky chodnik

Pocet 41 vnitrobloku Skoly - neptehledny vyjezd a vjezd

- husty provoz
- popelnice a parkovani vozidel
- otaCeni vozidel, zasobovani
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- hodné chodcti
2. Celé Kollarova ulice - intenzita provozu vozidel
Pocet 39 -
- vysoka rychlos
3. Kfizovatka ulic Kollarova - | - intenzita provozu vozidel
Pocet 38 TyrSova, Fiignerovo nam - nedani prednosti pii odboCovani
- vysoka rychlost
- jizda na Cervenou
- pouze ,,zebry* ne prahy

Na nasledujici mapce jsou vyznacena problematicka mist podle respondentd.
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3.4. Postiehy z vyhodnoceni dopravniho priizkumu na ZS Tylova a 5.MS

O prizkum byl ztad rodi¢d 1 zakt zakladni i 5. matefské Skoly velky zdjem, rozdalo se 700
dotaznikli a ndvratnost byla 90%.

Skoro polovina déti chodi do $koly sama bez doprovodu dospélych, pétina s doprovodem, to je
samoziejmé hlavné u mensich déti, zcela evidentni u matetské Skoly, desetina piseckych déti jezdi
autem stejn¢ jako desetina dojizdé&jicich, desetina autobusem, jedno procento na kole, vlakem témét
nikdo.

Ze skoly je to podobné, jen nartsta pocet déti, které chodi domu bez doprovodu dospélych.
Pocasi ovliviluje zptsob dopravy do Skoly u 15% zaka, vétSinu zaki tedy nijak neovliviiyje.

Pokud se zici do Skoly vozi autem, Ctvrtina fidi¢t zastavuje v Tylové ulici, o néco méné
v Kollarove, desetina v Jeronymové a desetina ve vnitrobloku Kollarova (coz je cca 50 automobill),
cca 20 ridi¢u priznava, ze parkuji ve Skole i pfes zdkaz vjezdu. Pokud se tyka matefské Skolky,
frekventované je parkovisté pted Skolkou nebo v blizkém okoli (Tylova ulice, Fiignerovo ndmésti).

Ptali jsme se i na vysnény zpisob dopravy do Skoly. Ttetina déti chce chodit pésky a sama. To je
patrné predevs§im na 1. stupni. Pfiblizné stovka déti by chtéla jezdit na kole, stejny pocet pisecakl by
jezdil autem s rodi¢i (hlavné ti nejstarsi zaci). O doprovod dospélych, autobus a vlak neni moc zajem.
U dojizdgjicich se pocty kryji s realnym stavem. D¢ti a rdi¢e z matetské Skoly vétSinou chodi pésky a
naprosto jim to vyhovuje.

Dtivody, které brani zakiim ve vysnéném zpusobu dopravy se daly ptredpokladat. Vysoky a
nebezpecny provoz, strach rodic, nizky vek zaki, velkd ¢i pfilis mald vzdalenost od Skoly a také
strach o kolo. Pro zajimavost napt. jednomu zakovi chybi fidi¢ak a jeden se boji tinosu.

Pii vstupu do Skoly pouziva 40% zakl relativné bezpeénych vchod z Tylovy ulice (tam je
nejvétsim nebezpe¢im udavany pohyb ,divnych® lidi, kufdkti a drogové zavislych v Palackého
sadech), nasleduji vchody z TyrSovy a Kollarovy ulice. Suverénné nejméné nebezpecny vchod
z Kollarovy ulice pouziva denné 200 zakt. Nejméné frekventovany je vchod z Jeronymovy ulice.

Prekvapenim bylo, Ze uzavirka Nového mostu zménila trasu do skoly pouze u 10% zakut, zpisob
dopravy ovlivnila jesté mnohem méné. Je to zptisobeno spadovym obvodem Skoly, kdy ¢ast sidlisté za
fekou od nas prebrala Masarykova $kola.

Soucasné dva kolostavy pied a za Skolou obcCas vyuzije pouze piiblizné 40 zaki, pokud by byly
uzamykatelné, chystalo by se jich vyuzit asi 4x tolik zakt. Také na materské Skole by jej rodice
privitali, ale o dopravé na kole vzhledem k véku déti moc rodi¢t neuvazuje.

Ke zvySeni bezpecnosti by nejvice prispéla stala pritomnost straznikt ¢i policistt na vSech
prechodech, ptipadné ptimo u vchodi do Skoly. Rodi¢e také navrhuji zakaz vjezdu do vnitrobloku
Kollarova a pfimo do arealu skoly, Casto se opakovalo pfidani semaford a nové prechody spolecné
S dopravnimi znackami. Opakovalo se i vyhnani zavadnych osob z Palackého sadt, diraz na dopravni
vychovu, rozsifeni parkovacich mist nebo mist pro bezpeéné vysazeni déti v okoli skoly. Pfed 5.MS
chybi zabradli a rodice bly stali o vyfeseni dopravni bezpecnosti na Flignerové nameésti a hlavné na
rohu TyrSovy a Tylovy ulice smérem k Palackého sadim. Jeden z rodict ¢i zakti navrhl napt. ude€lat
z celé Kollarovy ulice pési zonu, padl i jeden navrh na $kolni autobus ©.

O bezpecnosti prechodit v okoli Skoly je piesvédéeno 60% respondentl, 40% je povazuje za
nebezpecné. U skolky je tento pomér obraceny.
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40% rodicu ¢i zaka, a to spise mladsiho veéku, by uvitalo tzv. cyklobus, kdy nékdo z dospélych
jezdi po predem znamé trase a sbira zajemce o jizdu na kole. O podobny tzv. péSibus mezi
predskolaky velky zajem nebyl, rodice se o déti boji a radéji si je vodi sami. Realizace tohoto napadu
vsak nebude hned, nechcete ndm nékdo pomoci?

vvvvvv

Vjezd do Skoly z Kollarovy ulice, ktery je uzky,
nepiehledny, kde chybéji chodniky a kde jen zdzrakem
zatim nedoslo k vazné nehodé¢.

Nebezpecna je diky hustému provozu cela Kollarova
ulice. Zde se vSak da vysledovat jako nejproblemati¢téjsi
misto pfechodu pro chodce na zacatku TyrSovy ulice u
tzv. ,zreadla®, kde nedavaji odbocujici fidi¢i témét nikdy
prednost.

Tieti problematické misto je na konci TyrSovy ulice
v zatace, kde chybi jednak piechod smérem k5.
materské Skolce a za zatiackou v Tylové ulici je fidici
Casto ignorovany piechod do Palackého sadi. V této
lokalité je nevyfesena situace i pfed vchodem do 5.MS.

Nebezpecna mista jsou dale prechody pied a za
Novym mostem u Racka a u Platana, vibec cela
Erbenova ulice a na ni navazujici KkriZovatky,
Harantova ulice diky velkému provozu (tam ale nechodi
tolik nagich d&ti), k¥iZzovatky v okoli Svantlovy ulice, d&ti
se také hodné boji vokoli problémovych domt ve
Svatoplukové a Sedlackové ulici, 0 situaci v Palackého
sadech jiz byla fe¢. Vzhledem k tomu, Ze jsme zafadili do
prizkumu i skolku, tak nebezpecné se jevi i Fiignerovo namésti.

Vsechna tato data budou zanesena do dopravné bezpecnostni studie (tu pfedame zfizovateli Méstu
VA » P Pisek) zpracovane v ramci naSeho grantu, budeme o nich
mluvit 1 pfi tvorbé akéniho planu skoly pro dopravu a
k zamysleni budou jisté¢ slouzit i vS§em rodi¢im naSich
zaka.

Mgr. Pavel Koc, vedouci projektu
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4. Problémova analyza a navrh opatreni

Z predchozi vyse uvedené mapy s vyznacenim potadi problémovych lokalit jsou odvozeny i
mista, pro kterd je zpracovana problémova analyza a ndvrh moznych opatteni. Ukazuje se, Ze
pfistup z pohledu intenzity dopravy se kryje se subjektivnim hodnocenim zakt. Domnivam
se, ze 1 fotografie potfizené jak zastupci Skoly béhem kazdodenniho provozu, tak mnou
Vramci mistniho Setfeni pfi terminech jak Uvodni schizky, pfi predavani podklada
z dotaznikového Setfeni 1 pfi projednavani pracovni verze studie na odboru dopravy ukazuji,

Ze mista uvadéna na Celnich mistech maji evidentni rezervy v bezpecnostnich opatfenich.

Jako dalsi méfitko pro posuzovani dopravnich problému lze oznacit i Cetnost tizivani vchodi
do skoly z jednotlivych ulic, byt se toto rozloZzeni mize ménit s kazdym Skolnim rokem.
33,5% zaku vyuziva piechod z Tylovy ulice, 27,9% z TyrSovy ulice, 24,4% z Kollaravy ulice
a 13% z Jeronymovy ulice. Byt vjezd z Kollarovy ulice zajistuje necelou % ,,dopravni
obsluhy* §koly z pohledu zaku, tak jako jediny zaroven slouzi dopravni obsluze vozidlové a
tim je 1 pochopitelné, Ze 65% zakl tento oznacily za nejméné bezpecny. Pravé na tomto
primarn¢ vjezdu resp. vchodech obecné 1ze demonstrovat mozné pristupy k feSeni dopravnich

problémd.

Nize jsou uvedeny mozné, zjednoduSené¢ formulované, scénafe piistupu feSeni

vvvvv

Domnivite se, Ze by bylo vhodnéjsi:?

1) Vyhradit vchod - vjezd z Kollarovy ulice jen pro vozidlovou dopravu a tim eliminovat
konfliktni potencial mezi chodci a fidi¢i ve stisnéném prichodu? (uzavieni brany ve
vnitrobloku do aredlu Skoly a jeji ovladani jen vymezenym okruhem osob!) AvSak s tim
védomim, Ze se V bezprostfedni blizkosti na chazi zastaivka MHD, ze se ca. % prodlouzi
ptistupova cesta do Skoly a také se zvySenym provozem zhorsi situace na ostatnich vchodech?
2) Ptesunout vozidlovou dopravu na nejméné uzivany a soucasné nejSir$i vchod do
Jeronymovy ulice (na némz v nedavnu vznikla garaz) za predpokladu ptebudovani dopravnich
ploch uvnitt arealu skoly s vysokou investi¢ni narocnosti?

3) V nejexponovangjSich ¢asech (naptf. mezi 7 - 8 a 12 - 15 hodinou) zakazat vjezd vSem

vozidlim z Kollarovy ulice véetné ucitel bez vyjimky do aredlu Skoly napf. za pomoci
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ovladaného sloupku ve vozovce a kontroly méstské policie ve vnitrobloku? Podobné jak je
tomu u nekterych pésich zon i jejich zasobovani.

4) Vybudovat sjezd z Jeronymovy ulice v¢etné nové organizace pro vozidlovou dopravu
uvnitt arealu Skoly v jednosmérném rezimu tak, aby z Jeronymovy ulice byl vjezd a do
Kollarovy ulice byl vyjezd s cilem rozlozit dopravni zatéz na vice mist? Tento prijezd by
nemél charakter verejné komunikace. Lze vSak ocekévat, ze by se pii této organizaci zvysila
propustnost pro vozidla a vice rodic by pravdépodobné ,,zavazelo* své déti do Skoly. Také
by bylo realistické ocekéavat, ze se vlivem jednosmérné organizaci v ulicich kolem bloku

skoly zvysila doprava. Mozna je také kombinace s variantou 3).

Pokud pfihlednu k odpovédim respondentli na zplisob dopravy do Skoly, tak je zfejmé, ze
S odstupem nejpocetnéjsi skupinou jsou chodci (pé€S8ky bez doprovu 46,3%, pésky
s doprovodem 21,7%, autobusem + péSky 9,5% a dalSi neautomobilové zplsoby dopravy
2,1% z celkovych 108% odpoveédi (z divodi kombinaci vice moznosti) tak patiim

k zastanctim feSeni podle varianty 2).

Lze tedy jen konstatovat, Ze metodika projektu s dotaznikovym Setfenim ma své opodstatnéni.

Nasledujici doporuceni priorit fazeni problémovych lokalit vychézi jak z odpovédi zak, tak i
dopravni analyzy. Domnivam se, ze upravy — bezpecnostni opatieni na problémovych mistech
nebudou slouzit jen zvySeni bezpecnosti Zaka na jejich cestach do a ze Skoly ale i mistnim

obyvatelim a navstévnikim mésta.

Podle mého nazoru by mohlo byt pofadi dilezitosti pro mésto — jako ziizovatele skoly ale

predevsim jako vlastnika pravdépodobné vSech chodnikii a vétsiny komunikaci nasledujici:

1) Celkova rekonstrukce venkovni ¢asti aredlu Skoly vzhledem k vybudovani
vozidlového sjezdu z ulice Jeronymovy a celkova optimalizace kfiZovatky ulic
Kollarova - Jeronymova

2) Celkova optimalizace KFrizovatky ulic Kollarova - TyrSova

3) Rekonstrukce Fiignerova nameésti véetné kriZovatky ulic TyrSova - Tylova

O dalsich lokalitach by bylo mozné pravdépodobné uspéné polemizovat. Z pohledu mésta

Pisek by asi mohly nasledovat mista v fazeni smérem z centra na okraj.
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S vyjimkou ptechodu Tylovy ulice lze u vétSiny ulic v okoli Skoly hovofit a technickém a
piredevsim moralnim zastarani velké c¢asti silni¢ni infrastruktury. Spole¢nym znakem jsou
obvykle pftilis Siroké vozovky, rozlehlé¢ stavebné neclenéné kiizovatky bez ostruvkd,
vysazenych chodnikovych ploch pied pfechody a na narozich. Na mnoha mistech rovnéz
schazi plnohodnotné vodorovné dopravni znaceni, které by také napomohlo 1épe strukturovat
uli¢ni prostor a tim ho zpiehlednit. Materialové nedostateCné strukturované plochy podle

funk¢niho vyuziti. Maly podil zelen¢ v ulicnim prostoru.
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Zjisténé zavady:

— Chybé¢jici zrcadla pro zajiSténi rozhledu pii vyjezdu z prijezdu na chodnik
— Stisnéné sifkové poméry mezi chodnikem v Kollarové ulici a arealem Skoly
— Neuspotadané - neptehledné parkovani vozidel ve vnitrobloku i v arealu Skoly
— Riziko plynouci z rozhledu u kolmého uspotadani stani
— Devastace ploch (zelenych) parkujicimi vozidly
— Nedostatek parkovacich mist podle sou¢asné platné CSN 73 6110
— Technické i moralni zastarani venkovniho arealu $koly z hlediska souéasnych
dopravnich o¢ekavani a potieb
— Nadoby na odpad ve zuZeném misté
Navrhovana opatieni:
Navrhovana opatfeni je potieba rozd¢lit podle realizovavatelnosti na kratkodoba a vyhledova.
Mezi kratkodoba opatieni 1ze doporudit nasledujici:
+ Umisténi zrcadel pro zvySeni bezpecnosti pri vyjezdu na chodnik v Kollarové
ulici
+ Umisténi nadob na odpad mimo prijezdny a prichozi profil, tak aby nebranily v
rozhledu

+ Instalace brany pro omezeni piistupu vozidel do arealu skoly
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Mezi vyhledova opatfeni bych navrh nésledujici:

+ Rekonstrukce priichozi a priijezdné ¢asti vnitrobloku

Vzhledem k poloze Skoly ziizované méstem Pisek a vlastnické resp. uzivatelské struktuie
bytového domu a pfedevsim garazi ve vnitrobloku, kterym prochazi piijezd ke Skole, by bylo
potiebné, aby se zprostiedkovatelem rekonstrukce prijezdné a priichozi ¢asti vnitrobloku stali

zastupci samospravy mesta Pisek

+ Celkova rekonstrukce venkovniho arealu Skoly s ohledem na bezpe¢nou dochazku
zaku, pruchod vetejnosti, dopravni obsluhu - zasobovani, parkovani vozidel ucitel,

ptijezd cyklistil, odstavovani jizdnich kol, vystupnich mist pro ptivazené déti apod.

Pokud jde o polet stani pro osobni vozidla pro potieby $koly podle CSN 73 6110
,,PROJEKTOVANI MISTNICH KOMUNIKACI* posuzuje se po¢et mist podle nasledujiciho
Vzorce:

N =0, X ka+PoXKkaxkp kdejednotlivé parametry znamenaji:

N — celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu

O, — zékladni pocet odstavnych stani podle funkce objektu pfi stupni automobilizace 400
vozidel/1000 obyvatel

P, — zakladni pocet parkovacich stani podle funkce objektu

ka— soucinitel vlivu stupné automobilizace

ko — soucinitel redukce poc¢tu stani podle charakteru tizemi a Grovné dostupnosti vefejné

dopravy

e (Odstavnym stanim se rozumi plocha, ktera slouzi k odstaveni vozidla v misté¢ bydliste
nebo v misté¢ sidla provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.
Odstavna stani mohou byt vyhrazena pro rtizné uZivatele.

e Parkovacim stanim se rozumi plocha, ktera slouzi k parkovani vozidla napt. po dobu
nakupu, navstévy, zaméstnani, naloZzeni nebo vyloZeni nakladu. Parkovaci stani

mohou byt vyhrazena pro riizné ucely a pro rizné uzivatele.

Pro posuzovany objekt je nutno zohlednit i nasledujici podminky:

Dopravni reseni s lidskou dimenczi
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Soucinitel vlivu stupné automobilizace K, vV sou¢asné dob& pro mésto Pisek je mozné uplatnit
V hodnoté 1 tzn. pro stupent automobilizace 400 vozidel na 1000 obyvatel, vyhledové (ca.
v roce 2020 —2030) 1,25 pro stupeit automobilizace 500 vozidel na 1000 obyvatel.

Soucinitel redukce poctu stani podle charakteru tzemi a irovné dostupnosti vetejné dopravy
ka pro polohu skoly v centru, ale mimo historické jadro ve skupinéi do 50 tis. obyvatel ¢ini
0,8.

Pro funk¢ni vyuziti — Skolstvi je pozadavek na pocet stani vztazen na pocet déti resp. zaku.
V piipadé MS i ZS piipada na 5 déti jedo stani. Z celkového poétu stani by pro MS mélo byt
90% u ZS pak 80% kratkodobych, na dobu 10-15 minut. Pro kratkodobé a dlouhodobé
parkovani je obvyklé rozhrani 2 hodiny. Celkovy pocet stani (vztaZzeno na pocet 730
dotaznikd - z4kd) by ¢inil ca. 120. Z toho 20% dlohodobych stani (ca. 25 mist) by podle CSN
mélo byt vyhrazeno v arealu skoly. Kratkodoba mista je mozno vzhledem dostupnosti Skoly
nabidnout jen v okolnich ulicich ptfedevsim v Tylové ulici u divadla. Vzhledem k povaze
manévru (nastoupeni, vystoupeni) by Kk témto éelim mohly zcela legalné poslouzit i tseky
zakazu stani. V pripadé jednosmérnych ulic, je vSak potieba dbat na to, aby zbyl volny jizdni

pruh Sife 3 m.

A
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Zjisténé zayady:

— /Nadmérna déllkerprechodu (piesahujici 7 resp. 8 m)
Chypeésici ostritvek namisto dopravniho stinu uprostied

Chybgjici vysazena chodnikova plocha vpravo v prodlouzeni podélného parkovani

— Nadoby na odpad na chodniku pted kifizovatkou

Dopravni reseni s lidskou dimenzi




razné zhorSeny rozhled chodcii a rozpoznatelnost chodct pro fidice,

Chybé¢jici vysazena chodnikova plocha po obou stranach v prodlouzeni podélného
parkovani
— Pfedimenzovana plocha kiizovaky a tim obtiznéji pfehledna 1 pro fidice
— Absence vodorovného dopravniho znaceni v kiizovatce
Navrhovana opatieni:
+ Celkova stavebni optimalizace kiizovatky s ohledem na:
+ Délky ptechodt
Polohu ostrivku

Poloméry narozi a vysazené chodnikové plochy

Rozhledové poméry

+ o+ o+ o+

Umisténi nadob na odpad mimo chodnik a rozhledova pole

Dopravni reseni s lidskou dimenzi
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+ Nasledna optimalizace signalniho planu svételné signalizace véetné koordinace

+ Nasvétleni prechodt

4.2. Kfizovatka ulic Kollarova - TyrSova

Zjisténé zavady:

— [ Nadmérng/délka prechodu (pfesahujici 7 resp. 8 m), prodlouzeni potfebného casu

(yrazné zhorseny rozhled chodct a rozpoznatelnost chodcti pro tidice,
£ Chybé¢jici vysazena chodnikové plocha vlevo i vpravo v prodlouzeni podélného

parkovani

Dopravni reseni s lidskou dimenzi




Zjisténé zavady:

— Abéence vodorovného dopravniho znaceni v plose kiizovatky

— Aabradli ,,pfedstird* ochrannou funkci (i na jinych narozich)
Zabradli mtze branit vrozhledu fidi¢t na vyckavaci plochy pied ptechody,
zejména na mensi déti pfi standardni vySce 1,1 m a umisténi kose

— Chybéjici osvétleni

Navrhovana opatreni:
+ Optimalizace kiiZzovatky s ohledem na délky ptechodl, tvary narozi, navazujici
parkovani v ulicich atd.
+ Odstranéni vysokych ocelovych zabradli a nahrazeni v ptfipadé nutnosti nizkymi
betonovymi svodidly ,,cityblokem* s vySkou max 0,7 m

+ Barevné odli$né osvétleni pfechodu ve sméru piijezdu

Dopravni reseni s lidskou dimenzi
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Pozitivni priklad z TyrSovy ulice po rekonstrukci
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Priklady jiZ realizovanych pozitvigich opatieni v okoli §koly:
+ Sitkova optimalizace jednétlivych prvki (vozovka, parkovaci mista, atd.)
+ Odlisné dopravni funjce vyjadiené oliSnym navrhem materialu (asfaltova vozovka,
svétla betonova pijdlazba - vodici linie, parkovaci mista - ¢ervend zdmkova dlazba,
¢lenéni parkovagiho pruhu vzrostlou zeleni, obli$na bet. dlaZzba v mistech sjezdl

+ Umisténi sviglého dopravniho znaceni na vysazenych plochach mimo prichozi profil

chodniku

Zjisténé ngdostatky:
— Mylo by vhodnéjsi rezervovat ¢ervenou barvu povrchu pro cyklistické stezky

- Navrh parkovani v rozhledu sjezdu (garaze)

Dopravni reseni s lidskou dimenzi
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Pozitivni priklad z kfizovatky Prokopovy a Jeronymovy ulice

-~ 0/ &

Piiklady jizZ realfzovanych/ozitvinickl opatieni v okoli $koly:

+ Zkracenf prechogli oproti p#vodnimu stavu

ByloAy vhodnéjsi jako v TyrSové ulici odlisit materialove i parkovaci mista a oddélit
) namisto vodorovnym znacenim ptidlazbou
Vzhledem k vedeni jednosmérného provozu mohlo byt narozi vysazeno vice S mens$im

polomérem zaobleni narozi

Dopravni reseni s lidskou dimenzi




48

4.3. Kfizovatka ulic Tylova - TyrSova, oblast Flignerovo nam.

Pro oblast Flignerova namésti ma mésto jiz od roku 2009 zpracovanou a schvalenou
projektovou dokumentaci, ktera pocita s dopravnim zklidnénim podél stavajici zastavby

véetné Skolky. Nasledujici situaci poskytl odbor dopravy M&U Pisek.

— "

LEGENDA:
SO 101 - KOMUNIKACE

"] VOZOVKA - diazba malé kostka 10/10 v&jffovits (Sedd)
[ ] CHODNK — kamenné desky

[ ] PESI Z6NA - diazba malg kostka 10/10 (#lutd)
[T CHODNIK - beton. zémkové diazba pFirodn
"] OSTROVEK - dlazba mald kostka 10/10 Fadkové (Sedd)
[ POCHOZI PLOCHA — kombinace dlazeb

(architektonické fedeni bude upfesn&no v RDS)
PARKOVISTE — dlazba velké kostka 16/14 (Sedd)

[ ] VEZD - dia%ba mald kostka 10/10 (lutd)
7] TRAWNK

("] ZPOMALOVACI PRAH - dlazba velkd kostka 16/14 (2lutd)
("] PLOCHA PRO POPELNICE - dlazba méla kostka 10/10 (Seds)

VAROVNY PAS PRO NEVIDOME ~— polymerbetonové tvarovky bilé
(specidini strukturovang povrch vytvatejici dojem mozaiky)

[ diozba valounové stévajict velkd kostka

Es— /B OPERNA ZED - Iicnf strana obklad lomovy kémen
SILNIENI KAMENNY OBRUBNIK 20/25
Stavebni tfad - odbor dopravy Més!ského Gfadu Pisek
== LAVICKA Stavebni Gfad - odbor dopr : K

SO 301 - KANALIZACE A VODOVOD

KANALIZACE | dne 2. 77. 2009
VODOVOD
" pod Cigiem jedpacim - =
SO 401 - VEOEJNE OSVOTLENI Pz J1009 Jo -J/Nm//u’//ﬂf)a
— L VO Vesidre Bl MG

yt predem

SDELOVACI KABEL
SO 801 - SADOVNICKE UPRAVY
NAVRZENE STROMY

ESTO PILEK
k >) bor r l((){'le, investic
o a t :
Vyskovy systém:  BALT p.v. g By | = ﬁﬁ
Soufadnicovy systém: JTSK MNER

Pozn.: PRED ZAHAJENIM STAVEBNICH PRACI NUTNO VYT\_'((SI'FPODZEMNI INZ. SITE 1!

Kresli.l : Vypracoval Zodp.projektant [rech. kontrola Ing.Petr Zitek
Ing. Vaidi§ Ing. Zitek Ing. Zitek }\ Gastkova 74
326 00 Pizen
MU: Pisek s tel.ffax: 377 377 855
Objednatel: Mésto Pisek Format 3 A4
A REVITALIZACE HISTORICKEHO JADRA o pres
MESTA PISKU - lll. ETAPA Cislo zakazky 20-09
Pfedpoli kamenného mostu a Flignerovo ndmésti | werio 1:500
Obsah: Cislo vykresu Cislo kopie
SITUACE - KOORDINAGNI B.2
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Z projektové dokumetace je ziejmé, ze projektant navrhl dopravni plochy tisporné se snahou o
maximélni zklidnéni dopravy. Z pohledu MS Ize konstatovat, ze pfede dveimi jiz nebudou
projizdét vozidla bez omezeni jako dnes, ale v rezimu dodatkové ¢asti dopravni znacky pési
Z6na.
Krom¢ jiz zminéné pési zony bych mezi dalsi prednosti projektu uvedl nasledujici prvky:

+ Muisto pro piechdzeni u schodi je na zpomalovacim prahu

+ Sitka vozovky 5,5 m

Mezi problematické stranky projektu bych zaradil:
— Kolmé parkovani, které je rizikové zpohledu rozhledu pii vyjizdéni a pfi

manévrovani, kdy je potieba §itka obou jizdnich pruht.

r

— Nadmérna sife TyrSovy ulice v oblasti Fiignerova nameésti

_ admérné délka piechodu pies :I'ylovu ulici.
Chybéjici vysazend plocha
Navrhovana opatieni:
+ Optimalizace kiizovatky Tylovy a TyrSovy ulice

+ Zuzeni vozovky TyrSovy ulice na 4,0 m

Dopravni reseni s lidskou dimenzi
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5. Zaveér

Na zéklad¢ provedeného dotaznikového Setieni jsou znama problémova mista i dopravni
zvyklosti resp. ptani zaki a na zaklad¢ celostatniho s¢itani dopravy znama i konkrétni data o
dopravni situaci resp. vyvoj za posledni dekadu. Je tak ucinén vyznamny ptipravny krok pro
kvalifikovanou diskusi o dopravné-bezpeénostnich opatenich na fadé mist v Pisku v okli ZS
Tylova. Lokality, které z projektu vyplynuly, nemaji jen uzky vztah k cestam zaku do skoly,
ale Gpravy na vytipovanych mistech mohou mit vyznamny piinos pro vSechny obyvatele i
navstévniky mésta a to nejen v roli chodci. Na fadé mist se navrhované tUpravy mohou

projevit v celkové prehlednosti a ,,srozumitenosti* uli¢niho prostoru i pro fidice.

Domnivam se, ze V této chvili zalezi jiz jen na zfizovateli Skoly - Mé&stu Pisek, jakym
zpusobem nalozi s vysledky prace celé pracovni skupiny. Na zaklad¢ této skute¢nosti by mélo
byt mésto garantem a iniciatorem zmén, a to zejména ve vztahu ke Kollarové ulici, ktera je

souasti ulice 11/139 v majetku JC kraje.

Vzhledem k tomu, ze na nejproblemati¢téjSich mistech se jedna o kiizovatky, kde alespon
nékteré kiizovatkové vétve tvoii silnice II. t¥idy, tedy v majetku JC kraje, je potieba

spoluprace vice vlastnikl a spravc.

Vyjimku v tomto sméru piedstavuje kiizovatka ulic Tylova - TyrSova, kterou tvofi jen mistni
komunikace v majetku mésta. V této lokalit¢ je tak realizace dopravné-bezpecnostnich
opatfeni pln¢ v kompetenci mésta Pisek a pro tuto lokalitu je jiz pfipravena schvalena
dokumentace. Ukazuje se, ze zejména v Casti Projektu Fignerova namésti - kiizovatky
Tylovy a Tyrsovy ulice by byly poti‘eba zapracovat dil¢i upravy pro zvySeni bezpecnosti.
Vzhledem k tomu, Ze se zde bude pokladat kabel VO, tak by tyto upravy nemély predstavovat

zvySené naklady.

Samostatnou kapitolu predstavuje vyhledové opati‘eni rekonstrukce venkovniho arealu
Skoly s navrhem napojeni na Jeronymovu ulici pro vozidlovou dopravu. V této souvisloti
je vzhledem k omezenym prostorovym podminkam uvniti bloku domu stanovit priority:

= Poctu parkovacich mist v aredlu Skuly

= Organizace sjezdl

= Mista pro bezpecny vystup déti dojizdgjicich autem

Dopravni reseni s lidskou dimenczi
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= Opatfeni pro cyklisty
V nasledujici etapé vyberu konkrétnich mist v zavislosti na vlastnické struktufe, technickém
stavu dané lokality, jinych pfipravovanych oprav a rekonstrukci, rozpo¢tovych prioritach by
bylo potieba zadat studie proveditelnosti vybranych lokalit. Pro zpracovani studie
proveditelnosti resp. studii pro jednotlivé lokality, jejichz cilem bude navrh konkrétnich
stavebn¢ technickych a organizacnich opatieni, je potfeba disponovat mapovym podkladem
stavajiciho stavu. Vzhledem K tomu, Ze Se obtiznost projednavani bude pro jednotlivé lokality

lisit, bude vhodné tyto zadat ke zpracovani jednotlivé.

Naproti tomu opatfeni v Kollarové ulici, vzhledem ke koordinaci svételné signalizace, je

potieba navrhovat a relizovat ucelené¢.

Teprve do mapového podkladu je mozno navrhnout opatieni (umisténi dopravniho znaceni,
umisténi ostrivkll a vysazenych chodnikovych ploch pro bezpecné prechdzeni, zuzeni
vozovky, rozsifeni chodnik(). Konkrétni opatfeni navrZzend projektantem — autorizovanym
inzenyrem pro dopravni stavby je potieba projednat s vlastniky (v pfipad¢ silnic II. a III. tfidy
s JC krajem, v ptipadé chodnikii a mistnich komunikaci s Méstem Pisek, piipadné dalsimi),
spravci komunikaci (Spravou a udrzbou silnic JC kraje a technickymi sluzbami mésta), Policii
CR, spravci siti a daldimi organy. Teprve na zakladé vysledki tohoto procesu je mozno
zhotovit odpovidajici projektvou dokumentaci (pro tUzemni fizeni, stavebni povoleni,

provadéci).

Mezi opatieni, s dopadem na bezpe¢nost provozu realizovatelna v kratkém obdobi patii
optimalizace stanovist’ kontejneri na odpady, tak aby ,neprekaZely* v pohybu a

v rozhledu. Dale instalace dopravnich zrcadel Vv prujezdu do Kollarovy ulice. Do doby

realizace doporucenych, pfevazné stavebnich opatieni, bude nejucinnéjSim opatfenim pro

zvySeni bezpeCnosti zdki na jejich cest¢ do Skoly asistence méstské policie na

vvvvvv

V Luznici dne 20.10. 2011 Ing. Tomas Otepka
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